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Merkmale der Addiction

Nach eigenen Angaben von Precision Aeroba-
tics ist die Addiction-Baureihe ein groBRer Erfolg
und hat sich weltweit schon Gber 10.000-mal
verkauft. Ich selber habe auch schon die etwas
kleinere Addiction X flr die FMT getestet und
war schon sehr gespannt auf die XL-Version.

Die kleinste Addiction, mit der alles begann,
hatte eine Spannweite von zirka einem Meter.
Bei der Addiction X betrug die Spannweite
bereits 1,27 m. Gegeniiber der Addiction X
ist die XL nochmals deutlich gewachsen. lhre
Spannweite betragt jetzt ausgewachsene 1,5 m.
Dies hort sich erst einmal gar nicht so viel an -
betrachtet man aber die Ausmafe des Rumpfes,
handelt es sich eher um ein Modell der 1,8-m-
Klasse. Das besondere an der Addiction-Serie
ist die relativ geringe Spannweite bei gleich-
zeitig monstrosen Flachentiefen und genauso
monstrosen Ruderklappen. Addiction X und XL
haben beide ein relativ dickes Flachenprofil, an
das sich brettférmige Querruderklappen an-
schlieBen. Auch beim Hohenleitwerk verzichtete
man offensichtlich bewusst - im Gegensatz zu
anderen PA-Modellen - auf eine Profilierung.
Skurril erscheint auch, dass man die Nasen-
leiste des Hohenleitwerkes absichtlich nicht
abgerundet hat.

Diese und andere Details zeigen, dass die
Addiction XL keinesfalls auf Geschwindigkeit
ausgelegt ist. Die Konstruktion ist auf optimale
Langsamflugeigenschaften getrimmt. Offen-
sichtlich méchte man mit diesen MaBnahmen
das Abreilverhalten der Addiction so gutmiitig
wie moglich gestalten.

Eine weitere Optimierung der Langsam-
flugeigenschaften kann man mit den optional
erhaltlichen Vortex-Generatoren vornehmen.
Dazu werden diese ultra-leichten CFK-Flossen
an der Ober- und Unterseite der Hauptfldchen
in die vorhandenen Aussparungen geklebt. Sie
sorgen im AuBenbereich der Fldchen fiir eine
turbulente Grenzschicht, die das Abrei3verhal-
ten positiv beeinflusst.

Die Konstruktion der Addiction verfligt Giber
die gleichen Merkmale wie alle neueren Modelle
von Precision Aerobatics: Rumpf und Fldchen
sind in Fiber-Fusion-Technologie aufgebaut.
Dies bedeutet extremsten Leichtbau. Uberfliis-
siges Material findet man bei Modellen von PA
nicht. Die notige Festigkeit der Konstruktion
wird durch eine Mischbauweise aus Holz/Balsa
und CFK erreicht. Dort, wo es notwendig ist, wird
die Holzkonstruktion gezielt mit Kohleprofilen
verstarkt. Dies fihrt im Ergebnis zu unschlagbar
niedrigen Abfluggewichten der PA-Modelle. Das
an verschiedenen Stellen sichtbare Carbon hat
natlrlich nicht nur funktionale Griinde, wie die
Reduzierung des Gewichtes oder die Erhhung
der Festigkeit. Es soll dem Modell auch eine edle
und hochwertige Optik verleihen.
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Die Fiber-Fusion-Bauweise ist sehenswert — die CFK-Verstdrkungen vermitteln einen hochwertigen

und edlen Charakter.

Das Hohenruderservo sitzt im Heck - die Ruder-Anlenkung erfolgt beidseitig mit Kugelkdpfen.

Die Querruderservos stehen in den Flachen - die
Ruderhebel bestehen aus CFK.
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Wahlmaglichkeiten

Wie Ublich kann man bei PA zwischen unter-
schiedlichen Farbschemata wéhlen. Bei der
Addiction XL stehen drei unterschiedliche
Farb-Varianten mit den Grundfarben griin,
rot und purpurrot zur Auswahl.

Unterschiede zur kleinen
Schwester

Konstruktiv unterscheiden sich die Addiction
X und XL so gut wie gar nicht. Auf den ersten
Blick ist die XL-Version nur in allen Dimensio-
nen deutlich gewachsen. Aus diesem Grunde
muss die Addiction XL auch von einem 6s-Lipo
befeuert werden. Die Addi X kommt mit einem
3s-Lipo aus.

Komponentenauswahl

Dennoch missen sich Besitzer der Addi X keine
neuen Akkus fiir die XL kaufen. Sie kdnnen die
35-2.200-mAh-Akkus aus der Addi X einfach
zum 6s-Lipo zusammenschalten und in der
Addi XL weiterverwenden. Wie in der Extra MX
und der Katana MX kommt auch in der Addi
XL das bewdhrte Antriebskonzept, bestehend
aus dem Thrust 50-AuBenldufer und dem
Quantum 70-A-Regler, zum Einsatz. Bei der
Luftschraube hat man verschiedene Optionen.
Bewdhrt haben sich die super leichten VOX-
Holzluftschrauben aus gleichem Hause. Bei der
Addi XL steht eine 16x6 oder eine 15x8 zur
Auswahl. Mit beiden Luftschrauben und den
angesprochenen Komponenten erreicht man
locker Flugzeiten jenseits der Zehn-Minuten-
Grenze. Ich bevorzuge die VOX 15x8, da sie
flr ein groBeres Geschwindigkeitsspektrum
sorgt und trotzdem noch mehrals genligend
Standschub fir extremste 3D-Mandver bietet.

Aufgrund der gréBeren Dimensionen ge-
genlber der Addi X missen in der Addi XL
nattirlich deutlich stérkere Servos eingesetzt
werden. In die vorhandenen Aussparungen
passen die empfohlenen Hitec 5245MG-Digi-
talservos perfekt rein. Von diesen Servos be-
notigt man insgesamt vier Stiick. Zwei fir die
Querruder und jeweils eins fiir Hohe und Seite.

Aufbau des Modells

Das Seitenruderservo wird bei der Addi XL -
wie bereits bei der Addi X - aus Schwerpunkt-
griinden ganz vorne im Motordom verbaut.
Die Anlenkung des Seitenruders erfolgt tiber
Seilztige, die durch den kompletten Rumpf ver-
legt werden miissen. Wem das nicht behagt,
der kann das Servo auch im Kabinenhauben-
Bereich oder sogar im Heck verbauen, muss
sich aber Uiberlegen, mit welchen MaBnahmen
er den Schwerpunkt wieder erreichen kann.

Ein schwerer Antriebsakku ist fir die Addic-
tion XL sicherlich kein Problem, aufgrund der
extrem niedrigen Fldchenbelastung. Wie viel
schwerer er sein musste, kann man sich ganz
leicht Uiber die Hebelgesetze ausrechnen oder
man probiert es mit Hilfe einer Schwerpunkt-
wage einfach aus. Ich habe die Servos gemal}
der Bauanleitung verbaut. Das Héhenruder-
servo wird ganz konventionell im Heck direkt
vor dem Hohenleitwerk eingebaut. Deswegen
bendétigt man flr dieses Servo auch eine Ser-
vokabelverlangerung. Bei den anderen Servos
kommt man ohne Verldngerung aus.

Abweichungen von der Vor-
gabe

Die Anlenkung der Hohenruderklappe erfolgte
gemal Anleitung mit einem CFK-Gesténge,
das auf der einen Seite mit einem Gabelkopf
und auf der anderen Seite mit einem Kugel-
kopf versehen werden soll. Der Gabelkopf
besteht aus Alu und soll mit Epoxidharz ver-
klebt werden. Entgegen der Bauanleitung
verwendete ich beim Kugelkopf diinnfliissigen
Sekundenkleber, da die Gestange-Aufnahme
am Kugelkopf aus Kunststoff besteht. Das
hélt ganz sicher bombenfest und geht viel
schneller als das Verkleben mit Epoxidharz. Aus
diesem Grunde habe ich sédmtliche Gestange
beidseitig mit Kugelkdpfen ausgestattet. Bei
den Querrudern hat dies zusatzlich noch den
Vorteil, dass keine Biegebelastungen auf das
Gestange durch das Kippen des Gabelkopfes
auf dem Ruderhorn entstehen konnen, was
wiederum fir eine leichtgangige Anlenkung
sorgt, selbst bei extremsten Ruderausschlagen.
Die dem Baukasten beiliegenden Kugelkdpfe
findet man beispielsweise im Sortiment von
Kavan.

Gut gefallen haben mir die ldngeneinstell-
baren Servohebel, die zum Lieferumfang
der Hitec-Servos gehdoren. Sie sind zweiteilig
ausgefiihrt und bestehen aus einem Schuh
mit einer feinen Verzahnung der auf das Servo
gesteckt wird und dem Servohebel mit der
Gegenverzahnung. Die Ldnge des Servohebels

ldsst sich durch Verschieben des Hebels im
Schuh einstellen. Durch die Schraube, mit der
der Servohebel am Servo fixiert wird, werden
die beiden Verzahnungen ineinander gedriickt
und es kann nichts mehr verrutschen. Der
grof3e Vorteil an dieser Konstruktion besteht
darin, dass man sehr schnell und ohne grof3en
Aufwand die Ruderausschlage mechanisch
verdndern und somit den zur Verfligung ste-
henden Servoweg optimal ausnutzen kann.
Aus diesem Grunde kamen bei meiner Ad-
diction XL die optionalen CFK-Servohebel-
Verldangerungen nicht zum Einsatz.

Mal abgesehen von den gerade beschrie-
benen Modifikationen, empfiehlt es sich nicht,
von den Empfehlungen der Bauanleitung und
dem empfohlenen Zubehdr abzuweichen, da
alles nahezu perfekt aufeinander abgestimmt
und flr die empfohlenen Komponenten vor-
bereitet ist.

Mit dem empfohlenen Zubehor gelingt
der Aufbau des Modells sehr zligig. Stolper-
steine gibt es keine. Trotzdem legt Braeck-
man Modellbau den Modellen eine deutsche
Ubersetzung der englischen Bauanleitung
bei. Die Bauanleitung ist sehr ausfiihrlich ge-
staltet. Halt man sich an die Vorgaben, kann
man eigentlich keine Fehler beim Aufbau des
Modells machen.

Die Arbeiten beschranken sich im Wesent-
lichen auf Montagearbeiten, die auf dem Ku-
chentisch ausgefiihrt werden kdnnten, wie
Ublich bei ARF-Modellen. Die Montagearbei-
ten umfassen grob zusammengefasst, das
Einkleben des Motordomes und des Hohen-
leitwerkes, den Zusammenbau und das An-
schrauben des Fahrwerks und der Motorhau-
be, das Anschlagen der Ruder, das Ersteller
der Ruderanlenkungen sowie den Einbau det
RC-Anlage und des Antriebes. Diese Arbeiter
kann man an drei bis vier Bastelabenden pro-
blemlos erledigen.

Fliegen mit der Addiction XL

Das Fliegen mit der Addiction XL ist eine
duBerst entspannte Geschichte. Das Flugver-



Empfehlenswertes Zubehdr zum Addiction XL: der Antrieb mit
dem Thrust 50, 2xLiPo Smart Devil 3s 2.200 mAh, Quantum Pro
70-A-Regler mit BEC, VOX-Holzluftschraube 15x8, Propeller-Mit-
nehmer und der CFK-Spinner.

Der Leichtbau an der Zelle des Modells setzt sich konsequent mit
leichten Fahrwerks-Komponenten fort.

Mit dem im Bug installierten Seitenruderservo ldsst sich der emp-
fohlene Schwerpunkt ohne zusétzliches Blei einstellen.

Anzeige

o

Verwendungszweck:
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3D-Kunstflug

Modelltyp:

ARF-Modell in Fiber-Fusion-Bauweise

Hersteller / Vertrieb:

Precision Aerobatics / Braeckman Modellbau

Bezug:

A. Braeckman Modellbau, E-Mail: braeckman@braeck-
man.de, Internet: www.braeckman.de

Preis:

297,- Euro

Erforderl. Zubehor:

(FK-Spinner, Vortex-Generatoren (optional) sowie Servo-
hebel-Verldngerungen

Lieferumfang:

Rumpf, Fldchen, Leitwerksteile, Fahrwerksteile, Rader,
Radschuhe, Kabinenhaube, Motorhaube, Motortrager,
Lufthutzen, Anlenkungsteile, Kleinteile, Rudereinstell-
lehre

Bau- u. Betriebsan-
leitung:

AUFBAU

Rumpf:

englisch und deutsch, mit 90 SW-Fotos und Skizzen auf
21 Seiten, Angaben zum Schwerpunkt und den Ruder-
ausschldgen vorhanden

Hybridbauweise aus Holz und Kohlefaser, mehrfarbiges
Folienfinish

Tragflache:

zweiteilig, Holz-Rippenbauweise, teilbeplankt, mehrfar-
biges Folienfinish, CFK-Steckungsrohr

Leitwerk:

fest, Holzbauweise, mehrfarbiges Folienfinish

Motorhaube:

GFK, mehrfarbig lackiert

Kabinenhaube:

getdnt, auf Holzhaubenrahmen, mit Magnetverschluss

Motoreinbau:

Holzmotordom passend filir Thrust 50 Motor mit CFK-
Verstarkungen

Einbau Flugakku:
TECHNISCHE DATEN
Spannweite:

mit Klettband auf einem Kohlefaser-Brettchen

1.500 mm

Lange:

1.585 mm

Spannweite HLW:

680 mm

Flachentiefe an der
Wurzel:

515mm

Flachentiefe am
Randbogen:

420 mm

Tragflécheninhalt:

68 dm?

Flachenbelastung:

29,7 g/dm?

Tragflachenprofil
Wurzel:

symmetrisch 14% (9% mit Querruder)

Tragflachenprofil
Rand:

symmetrisch 14% (11% mit Querruder)

Profil des HLW:

ebene Platte

Gewicht / Hersteller-
angabe:

ca. 2.020 g Abfluggewicht

Fluggewicht Testmo-
dell ohne Flugakku:

1610g

mit Flugakku 6s 2.200
mAh:

ANTRIEB IM TESTMODELL EMPFOHLEN UND VERWENDET

Motor:

20259

AuBenlaufer Thrust 50

Akku:

Smart Devil 2 35 2.200 mAh

Regler:

Quantum Pro 70 A mit BEC

Propeller:

VOX-Holzluftschraube 15x8/ 16x6

RC-FUNKTIONEN UND KOMPONENTEN

Hohe:

Hitec HS-5245MG

Seite:

Hitec HS-5245MG

Querruder:

2x Hitec HS-5245MG

verwendete Mischer:

keine

Fernsteueranlage:

JETIDC-16

Empfanger:

Jeti Duplex R8 + UniSens-E

Empf. Akku:

BEC
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halten ist extrem gutmiitig und gleichzeitig
sehr neutral und prézise. Mit den Vorgaben
der Bauanleitung fiir die Ruderausschlage
und den Schwerpunkt ist das Modell perfekt
eingestellt. Im Riickenflug benétigt die Addic-
tion XL nur noch minimale Tiefenruderunter-
stlitzung, um die Hohe zu halten. Senkrechte
Steig- und Sturzfllige deckten keine Mangel
bei den Einstellwerten auf. Motorsturz und
-Seitenzug sowie der Schwerpunkt konnten
unverdndert iUbernommen werden.

Nachdem diese Tests zu meiner Zufrieden-
heit verlaufen waren, konnte das eigentliche
Testprogramm beginnen. Zunachst machte
ich mich mit der Ruderwirksamkeit vertraut,
da die Uippig dimensionierten Ruderflachen
der Addiction XL bei blo3er Betrachtung
schon recht respekteinfléBend sein kdnnen.
Dieser Eindruck relativiert sich nach den ersten
Flugminuten aber ganz schnell. Die Addiction
reagiert sehr exakt auf alle Steuereingaben,
wirkt dabei aber nie nervds oder hektisch.
Gerissene Figuren werden eher gemach-
lich ausgefiihrt. Aus diesem Grund ist die
Dimensionierung der Ruderfldchen absolut
passend fiir das Modell. Angst vor extremen
Ruderauschldgen jenseits der 45 bis 50 Grad
muss man auf keinen Fall haben. Im Prinzip
ist bei der Auslegung der Addiction XL bereits
ein hoher ,Expo-Anteil” in sdmtliche Ruder
hinein konstruiert worden. Trotzdem sind die
Ruderwirkungen flr extremste 3D-Mané&ver
geeignet. Ein Uberschlag bzw. Looping kann
quasi auf der Stelle ausgefiihrt werden, wenn
man zuvor die Geschwindigkeit deutlich re-
duziert hat.

Die grof3en Angriffsflichen und die niedri-
ge Flachenbelastung haben eine stark damp-
fende Wirkung. Im Harrier zeigt die Addiction
auch ohne Vortex-Generatoren so gut wie
keine Pendelneigung um die Léngsachse,
unabhingig vom Anstellwinkel. Der Ubergang
vom Harrier ins Torquen ist duBerst einfach zu
bewerkstelligen. Durch kontinuierliche Erho-
hung des Anstellwinkels bremst man die Ad-
diction ganz gemdchlich ab und stellt sie dann
in die Senkrechte. Auch das Torquen mit der
Addiction ist ein Kinderspiel. Ich kenne kein
anderes Modell, was sich so leicht Torquen
ldsst. Mit der empfohlenen Antriebs-Combo
hat das Modell so viel Dampf, dass Torquen
bereits mit Halbgas mdéglich ist.

In Abwartspassagen — aber auch im Hori-
zontalflug unter Vollgas — wird die Addiction
nicht wirklich schnell. Die aerodynamische
Auslegung sorgt flir einen hohen Luftwider-
stand. Dies begiinstigt einen sehr gleichma-
Bigen Flugstil.

Neben den 3D-Figuren kénnen auch die
klassischen Kunstflugfiguren sehr exakt mit
der Addiction XL geflogen werden. Die Addic-
tion XL besitzt ein sehr neutrales Flugverhal-

ten. Im Messerflug zeigt sie keinerlei Tenden-
zen aus dieser Zwangslage herauszudrehen.
Aus diesem Grunde gelingen Messerloops
sehr leicht. Uberraschenderweise ist die Sei-
tenwindempfindlichkeit in der Messerlage
nicht so groB3, wie man bei der riesigen An-
griffsflache vermuten wirde.

Leichter Wind l&sst sich sehr gut aussteu-
ern. Allerdings hort der Spal bei starkerem
Wind auf - exaktes Fliegen ist dann wegen
der gro3en Angriffsflaichen und der geringen
Grundgeschwindigkeit kaum noch méglich.

ZuTestzwecken standen zwei unterschied-
liche VOX-Holzluftschrauben von Braeckman
Modellbau zur Verfiigung. Die VOX 16x6 ist
fur einen 3D-lastigen Flugstil gedacht und
bietet etwas mehr Standschub als die VOX
15%8. Dafir ist die Grundgeschwindigkeit
mit der VOX 16x6 deutlich geringer. Ich be-
vorzuge die 15x8, da sieimmer noch ein sehr
gutes Ansprechverhalten bei 3D-Kraftfiguren
bietet und einen dynamischeren Flugstil zu-
|dsst. Somit ist sie die Luftschraube mit dem
groBeren Einsatzspektrum und dem gréBeren
Spalifaktor, zumindest fiir meinen Geschmack.

Das Antriebskonzept mit dem Thrust
50-AuBenlaufer, der VOX-Holzluftschrau-
be, dem Quantum 70-A-Regler und einem
65-2.200-mAh-Lipo (bzw. 2x 3s 2.200 mAh)
konnte mich schon in der Extra MX und in
der Kantana MX voll Gberzeugen und ist auch
in der Addiction XL (iber jeden Zweifel erha-
ben. Das Antriebskonzept bietet Leistung
im Uberfluss, gepaart mit langen Flugzeiten.
Fliegt man nicht stdndig Vollgas und setzt den
Gaskniippel dosiert ein, sind Flugzeiten von
mehr als zehn Minuten kein Problem. Aller-
dings sollte man bei so langen Flugzeiten den
Stromverbrauch mit einem Sensor im Auge
behalten und frische Akkus einsetzen. Altere
Akkus haben bei meinen Testfligen dazu ge-
fiihrt, dass der Regler friihzeitig dicht gemacht
hat, weil die Spannung der Akkus unerwartet
friih eingebrochen ist. In solchen Féllen lasst
sich der Motor zwar durch Aus- und erneutes
Einschalten bzw. Gas geben wieder aktivieren.

Dies war aber bei der Addiction nicht not-
wendig. Sie lieB sich auch ganz problemlos
im Gleitflug landen.

Mein Fazit

Die Addiction XL ist das perfekte 3D-Trai-
ningsmodell. Bedingt durch ihr lammfrommes
Flugverhalten und die geringe Grundge-
schwindigkeit hat man mehr Zeit fir seine
Steuereingaben und kann auch mal Steuerfeh-
ler korrigieren. Gegeniiber der Addiction X mit
dem 3s-Antrieb hat die Addiction XL mitihrem
6s-Antriebskonzept mehr Leistungsreserven
und bietet somit einen héheren Spaffaktor.

Fir eine vergleichbare Antriebsleistung
empfiehlt sich flr die Addiction X das 4s-
Antriebskonzept des Bandits. Dazu muss nur
der Akku und die Luftschraube ausgetauscht
werden.

Konzeptionell unterscheiden sich die Ad-
diction X und XL so gut wie nicht. Die Addic-
tion XL ist einfach nur eine ganze Nummer
groBer, was sich in den Flugeigenschaften
gegenuber der Addiction X durch eine noch
bessere Lageerkennung und etwas mehr Flu-
gruhe auswirkt. Die Flugeigenschaften der
Addiction X sind bereits nahezu perfekt auf
den Einsatzzweck des Modells abgestimmt,
die XL punktet zusétzlich mit ihrer GroRe.

Mit der Addiction XL hat PA erneut ein per-
fekt funktionierendes Modell auf den Markt
gebracht. Wie bei den bisherigen PA-Modellen
lohnt es sich auch bei der Addiction XL nicht,
beim Zubehor und dem Antriebskonzept Ex-
perimente zu machen. Das empfohlene Zu-
beh&r harmoniert bestens mit dem Modell
und ist absolut empfehlenswert.

RUDERAUSSCHLAGE UND EXPO

kleine Ausschldge | groBe Ausschldge

Querruder | +/-15°/30% Expo | +/- 50°/70% Expo

Seitenruder | +/- 25°/30% Expo | +/- Max / 70% Expo

Hohenruder | +/-15°/30% Expo | +/-55°/ 70% Expo

Schwerpunkt: 164 mm hinter der Nasenleiste am Rumpf gemessen



