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Nach der Extra MX ist die Katana MX mein
zweites Modell in der 1,5-m-Gro3e von Pre-
cision Aerobatics (PA). Konzeptionell dhneln
sich die beiden Modelle sehr stark. Beide sind
auf ein 6s-Antriebskonzept ausgelegt. Dieses
Antriebskonzept, bestehend aus einem Thru-
st 50 AuBenlaufer in Verbindung mit einem
70-A-Quantum-Pro-Regler, einer 15x8-Vox-
Holzluftschraube und 2x 3s-Lipos mit einer
Kapazitat von 2.200 mAh, konnte bereits in
der Extra MX voll Gberzeugen.

Die auBergewdhnliche Performance der
Katana MX wird aber nicht nur durch den
Antriebsstrang sichergestellt, sondern auch
durch Leichtbau vom Feinsten. Auch bei die-
sem Modell kommt die bereits von anderen
PA-Modellen bekannte FiberFusion-Hybrid-

bauweise zum Einsatz, die zu einem
. sensationell niedrigen Abflugge-
wicht von 1,85 kg fulhrt. FiberFu-
sion bezeichnet die Verstarkung
. einer Holz-Leichtbaukonstruk-
tion mit Kohlefaser. Das Ergeb-
nis ist eine extrem leichte aber
auch sehr steife Konstruktion
mit hoher Alltagstauglichkeit.
Diese Bauweise kann durchaus
als Alleinstellungsmerkmal von
PA-Modellen gesehen werden.
Durch das geringe Abfluggewicht und die
damit verbundene niedrige Fldchenbelastung
ergeben sich auch auergewdhnliche Flugei-
genschaften — und gegeniiber der Extra MX
konnte die Flachenbelastung bei der Katana MX
durch mehr Flacheninhalt nochmals reduziert
werden. AuBerdem fallen sémtliche Ruderfla-
chen bei der Katana groB3er als bei der Extra
aus. Aus diesem Grunde sollte das Geschwin-
digkeitsspektrum und die 3D-Performance bei
der Katana noch groBer bzw. besser sein als
bei der Extra MX. Wie grof3 diese Unterschiede
wirklich ausfallen, werde ich im Rahmen der
Flugerprobung versuchen zu klaren.

Ausgangsmaterial

Neben dem orange-weil3-schwarzen Design
des Testmodells gibt es drei weitere Farbsche-
mata. Als Antriebsstrang stand die angespro-
chene Motor-Regler-Akkukombination zur
Verfiigung. Bei den Servos griff ich ebenfalls
auf Bewihrtes zurlick — zum Einsatz kamen
die digitalen HS-5085MG-Servos von Hitec.
Diese passen ohne Nacharbeit in die Servo-
aufnahmen der Katana.

Komplettiert wurde das Paket mit einem
CFK-Spinner, den passenden Vortex-Genera-
toren, den CFK-Servohebelverldangerungen
und einem Prazisionspropellermitnehmer aus
dem Zubehérprogramm von PA/Braeckman-
Modellbau. Die Konstruktion der Katana MX
zeichnet sich durch sehr viel Liebe zum Detail
aus. Die Querruder besitzen eine Hohlkeh-

lenlagerung, Hohen- und Seitenleitwerk sind
profiliert. Der Motordom wurde konstruktiv
gleich mit dem korrekten Seitenzug und Sturz
fiir den Thrust 50-Motor versehen.

LandestéRe, die tiber das leichte CFK-Fahr-
werk in den Rumpf eingeleitet werden, vertei-
len sich durch eine durchdachte Konstruktion
auf die ersten drei Rumpfspanten, so dass auch
missgliickte Landungen ohne Folgen bleiben.

Ein schneller Akkuwechsel wird durch den
groBen Kabinenhaubendeckel mit Magnet-
verschluss gewéhrleistet. Im Rumpf unter der
Kabinenhaube befindet sich eine zusétzliche
Seitenruderservo-Aufnahme, die statt der Auf-
nahme im Heck genutzt werden kann, falls
man ein leichteres Antriebskonzept als das
Empfohlene einsetzen méchte. In diesem Fall
muss man die Anlenkung des Seitenruders
Uber Seilzlige realisieren.

Aufbau

Zur Erleichterung des Modellaufbaus legt
Braeckman-Modellbau den Bausdtzen eine
deutsche Ubersetzung der englischen Anlei-
tung bei. Es empfiehlt sich, diese Anleitung
zunachst komplett durchzulesen, da die Bau-
anleitung auch Bautipps beinhaltet, die den
Zusammenbau des Modells erleichtern und
helfen, Fehler zu vermeiden.

Beispielsweise wird gerne der falsche Kleber
beim Verkleben der CA bzw. Vliesscharniere flir
das Héhen- und Seitenruder verwendet. Hier
sollte man wirklich auf die Bauanleitung ver-
trauen und einen diinnflissigen Sekundenkle-
ber verwenden. Dies funktioniert einwandfrei,
dassich der diinnflissige Sekundenkleber tiber
Kapillarwirkung in die Scharniere und ins Holz
saugt und so fiir eine sichere Verklebung sorgt.
Zur mittigen Ausrichtung der Scharniere kann
man diinne Stecknadeln verwenden, die man
mittig durch die Vliesscharniere sticht und vor
dem Verkleben der Scharniere wieder entfernt.

Nach dem Studium der Anleitung habe ich
zunéchst alle méglichen Vorarbeiten durchge-
fiihrt, beginnend mit den Lotarbeiten. Sdmtli-
che Servokabel miissen verldngert werden und
die Querruderservo-Verbindungen erhielt eine
Steckkupplung an der Trennstelle zwischen
Rumpf und Flache, die ich mit den griinen MPX-
Steckern realisierte. Natiirlich kann man auch
passende Verlangerungskabel verwenden - ich
bevorzuge allerdings das Loten.

Weitere Vorarbeiten waren der Zusam-
menbau des Fahrwerks, das Anschlagen des
Héhenruders an die Dampfungsfléche, das
Einkleben des Spornrades in das Seitenruder,
das Ausschneiden der Lufthutzen zur Motor-
kiihlung, das Nachkleben und Verstdrken des
Motordoms gemaR der Anleitung und das
Einkleben der CFK-Ruderhdrner.

Der eigentliche Zusammenbau des Modells
ist nach diesen Vorarbeiten dann an ein bis

Die transparente Bespannung zeigt sehr schén
den extremen Leichtbau.

Fusion-Bauweise - 1,85 kg fiir ein 1,5-m-Modell
sind kaum zu toppen.

Fiber-Fusion steht fiir CFK-verstarkten
Holzleichtbau.
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Empfehlenswert:

das 6s-Antriebs-
konzept mit Thrust
50-AuBenlaufer,
70-A-Quantum-Pro-
Regler, 15x8-Vox-
Holzluftschraube und

2x 3s- Smart-Devil-
Lipos mit einer Kapa-
zitat von 2.200 mAh.

zwei Abenden erledigt und birgt keine Stolper-
fallen, sofern man sich an die Anleitung halt.

Hervorheben méchte ich die hervorragen-
deTeilequalitdt und die sehr gute Passgenau-
igkeit der Bauteile zueinander. Beispielsweise
passte das Hohenleitwerk exakt in die ent-
sprechende Rumpfaussparung. Durch eine
eingearbeitete Flihrung im Héhenleitwerk

muss aber noch am Modell verklebt

auch hier CFK verwendet.

Der Motordom ist fiir den Thrust 50 vorbereitet,

werden. Zur Verstarkung und Sicherung wird

Der Dom ist nicht nur am Brandschott verklebt
sondern auch mit CFK-Stabchen verstiftet und
seitlich abgestrebt. Fiir optimale Kiihlung des
Motors sorgen die durchsichtigen Lufthutzen
und das im Motor integrierte Liifterrad. Zur bes-
seren Kiihlung des Reglers wurde der Schrumpf-
schlauch im Bereich des Kiihlkorpers entfernt.

wird das Hohenleitwerk automatisch richtig
zum Rumpf ausgerichtet. Korrekturen waren
am Testmodell nicht erforderlich.

Lediglich die Innenabmessungen der Mo-
torhaube waren etwas zu klein fiir das Brand-
schott des Modells, weswegen sich die Motor-
haube zundchst nicht montieren lie. Hier half
ein wenig Nachschleifen des Brandschotts im
Bereich des Fahrwerks. Optisch stellte diese
Nacharbeit kein Problem dar, weil die nach-
gearbeiteten Stellen durch die Motorhaube
verdeckt werden.

Trotz der sehr durchdachten Konstruktion
der Katana MX hétte ich einen kleinen Verbes-
serungsvorschlag an die Konstrukteure, der die
Rudergestange betrifft. Sémtliche Gestange
sollen auf der einen Seite mit einer Kugel-
kopfanlenkung und auf der anderen Seite mit
einem Alugabelkopf versehen werden. Fir
eine perfekte Anlenkung wére eine beidseitige
Kugelkopfanbindung der Gesténge allerdings
sinnvoller, da sich die Gestdnge, mit Ausnahme
der Hohenruderanlenkung, im Raum und nicht
in einer Ebene bewegen. Dies fithrt zum leich-
ten Kippen des Gabelkopfes auf dem Ruder-
horn, was wiederum ein Durchbiegen des Ge-
stanges und Reibung zwischen Gabelkopf und
Ruderhorn zur Folge hat. AuBerdem lassen sich
die Kunststoff-Kugelkopfanlenkungen leich-
ter mit den Kohlestdbchen verkleben. Hierzu
verwendete ich Sekundenkleber — wie in der
Anleitung empfohlen. Dies halt bombig und
l&sst sich nur noch durch Abschneiden wieder
voneinander trennen. Bei den Alugabelkopfen
habe ich Epoxi fiir die Verklebung verwendet,
da ich der Meinung bin, dass die Verbindung
Alugabellopf zu Kohlestab mit Epoxi besser
halt als mit Sekundenkleber. Um das Harz
in die Hilsen der Gabelkopfe einzubringen,
kann man es ein wenig erwarmen, damit es

besser fliet. Ich habe die Kleberflaschchen
einfach auf die Heizung gelegt. Das verkiirzt
allerdings auch die Reaktionszeit des Klebers.
Beim Aufstecken der Kohlegestéange wird ein
GrofRteil des Epoxi wieder aus den Hilsen ge-
presst, weil die Kohlegestdnge saugend in die

Auch die Qualitat
. der GFK-Teile kann
tiberzeugen - die
Motorhaube wiegt
lediglich 43 g, die
Radschuhe je 11 g.

Hiilsen passen. Diinnfliissiger Sekundenkleber
hat zwar den Vorteil, dass er sich tiber Kapillar-
wirkung in die kleinsten Ritzen saugt und so
fir eine optimale Klebeverbindung sorgt. Al-
lerdings halt Sekundenkleber nicht so gut auf
der Aluoberflache wie Epoxi. Auf beide Seiten
der Kohlegestédnge einen Kunststoffkugelkopf
mit Sekundenkleber aufzukleben, halte ich
deshalb fir die ideale Losung. Die Klebever-
bindungen lassen sich einfacher und sicherer
herstellen und man erhélt ein spannungs-und
reibungsfrei arbeitendes Gestédnge.

Flugerprobung

Bevor es schlieflich zur Flugerprobung auf den
Flugplatz gehen konnte, musste ich noch die
finalen Einstellarbeiten vornehmen. Sendersei-
tig kopierte ich einfach die Einstellungen der
Extra MX von PA und passte die Werte gemaf
Bauanleitung fiir die Katana MX an. Somit
war diese Arbeit innerhalb weniger Minuten

Die Servos sind stehend verbaut. Die Quer-

und Seitenruderanlenkung erfordern
eigentlich beidseitig Kugelkdpfe - es funktio-
niert mit deﬁ beiliegenden Gabelképfen,

ist aber nicht perfekt. Zum Einstellen der Aus-
schléage liegt eine Lehre aus Sperrholz bei.



erledigt. Programmiert habe ich zwei Einstel-
lungen flir die Ruderausschldge, die man der
angefiigten Tabelle entnehmen kann. Fiir den
dynamischen Kunstflug sind die ,Low Rates”
gedacht und fur den 3D-Flug die,High Rates”.
Im Klartext bedeutet,High Rates” bei der Kata-
na,alles was geht", gepaart mit einer gehdrigen
Portion Expo. Wer mochte, kann auch noch
zwei Mischer ,Hohe auf Quer” programmie-
ren. Die Hohenruderwirkung wird unterstiitzt,
wenn beide Querruder gleichsinnig bei gezo-
genem Hohenruder nach unten fahren. Dies
ermoglicht sehr langsame Harrier, enge Loops
und Spins. Werden die Querruder mittels des
zweiten Mischers gleichsinnig zum Héhenru-
der mitgenommen, d.h. die Querruder schla-
gen bei gezogenem Hohenruder nach oben
aus, fihrt dies zu einem Auftriebsverlust an den
Flachen, was flir schnelle Abstiege geeignet ist.
Die maximale Zumischung ist mit 10% angege-
ben. Weitere Mischer sind bei diesem Modell

aufgrund des sehr neutralen Flugverhaltens
nicht erforderlich, so viel kann ich an dieser
Stelle schon verraten. Auch die Uberpriifung
des Schwerpunktes war schnell erledigt. Mit
am Kopfspant anliegenden Akkus stellt sich
exakt der als ideal angegebene Schwerpunkt
von 123,5 mm hinter der Nasenleiste ein. Dabei
liegen die beiden 3s-2.200-mAh-Lipos flach auf
dem CFK-Akkubrett.

Erwartungsgemal gestaltete sich der Erst-
flug mit der KMX sehr unspektakuldr. Bereits
nach ein paar Platzrunden stellte sich ein
sehr vertrautes Gefiihl an den Kniippeln ein.
Motorsturz und -Seitenzug sowie der Schwer-
punkt passten auf Anhieb. Im senkrechten
Steigflug waren keine Richtungskorrekturen
erforderlich und im senkrechten Sturzflug
machte die Katana keinerlei Anstalten, aus
der vorgegebenen Richtung auszuweichen.
Im Riickenflug ist nur eine leichte Tiefenru-
derunterstitzung erforderlich.

Eine Schau sind die senkrechten Steigfli-
ge, wenn man kurzzeitig Vollgas reinschiebt.
Dabei katapultiert sich die Katana formlich in
den Himmel und sorgt beim Piloten fiir ein
breites Grinsen. Die 15x8-Vox-Luftschraube
zeigt ein sehr gutes Ansprechverhalten und
ermoglicht auBerdem eine recht hohe Endge-
schwindigkeit. Alternativ kann man eine Vox
16x6 einsetzten. Durch die geringere Steigung
reduziert sich die Endgeschwindigkeit des
Modells etwas, dafiir erhéht sich aufgrund des
gréReren Durchmessers der Standschub, was
insbesondere fiir 3D-Figuren von Vorteil sein
kann. Merkliche Unterschiede in der Flugzeit
konnte ich zwischen den beiden Luftschrau-
ben nicht feststellen. Das 6s-Antriebskonzept
konnte auch in der Katana voll Gberzeugen:
es bietet Leistung im Uberfluss und ist dabei
noch sehr effizient, was fur lange Flugzeiten
von (iber zehn Minuten sorgt. Die Smart-Devil-
Lipos von Braeckman-Modellbau zeigen sich

A Die Vortex-Generatoren aus CFK sind

optional zu erwerben (19,95 €).
Die Montage im FlichenauBenbereich und am
Randbogen ist am Modell vorbereitet.

<« Die vergleichsweise groBere
Flachentiefe sorgt bei der

Katana fiir eine sensationell niedrige
Flachenbelastung.



Fur 3D-Figuren

werden groRtmogliche

’ Rudeféusschlégé

mit einem hohen Expo-
nteil eingeétell

~ gesetzt werden,

Gro3
+/-50°
Maximum
+/-55°

Querruder
Seitenruder
Hohenruder

Der kraftvolle Antrieb und die niedrige Flachenbelastung
sind zwei Punkte, die fiir stressfreie 3D-Flugeigenschaften sorgen.

selbst unter Volllast vollig unbeeindruckt und
glanzen mit einer hohen Spannungslage, was
zur maximalen Leistung von tiber 1 kW fiihrt.
Die Strombelastung lag im Schnitt bei 10 A,
der Maximalwert betrug 48 A.

Ebenfalls uneingeschrénkt tberzeugen
konnte das Flugverhalten der Katana MX. Das
Modell zeigt keinerlei Eigenleben und glénzte
mit einem absolut neutralen Flugverhalten.
Im Messerflug hat die KMX keine Tenden-
zen aus der Zwangslage herauszudrehen.
Mischer sind aus diesem Grunde tberflUssig.
Allerdings macht sich Wind in der Messerlage
aufgrund des grofen Flacheninhaltes deutli-
cher bemerkbar als bei anderen Modellen mit
weniger Windangriffsflache. Vollig entspannt
lassen sich Harrier fliegen. Flachenwackeln bei
beliebigen Anstellwinkeln: Fehlanzeige - trotz
fehlender Vortex-Generatoren. So ein gutmd-
tiges Verhalten konnte ich bisher nur bei der
Addiction X aus gleichem Hause feststellen.
Ob man die Vortex-Generatoren einsetzen
mochte, ist Geschmackssache. Optisch pola-
risieren sie ein wenig, aber mir gefallen sie.
Fliegerisch sorgen sie fir eine leichte Damp-
fung um die Lédngsachse und das Abreil3-
verhalten wird duBerst gutmutig.Auch das
Torquen wird mit der Katana zu einer leich-
ten Ubung. Allerdings ist hier voller Einsatz




rechte/linke Fldche: 153/148 g
Steckungsrohr: 26 g

Rumpf mit Kabinenhaube: 271
Hohenleitwerk: 59¢
Seitenleitwerk: 17 g

Motordom + Kleinteile: 499
Motorhaube: 43 ¢

Radschuhe: 22 g

CFK-Fahrwerk: 419

Rader: 9¢

Spornrad: 44

Kleinteile: 38¢

Motor inkl. Prop-Mitnehmer: 280 g
Luftschraube Vox 15x8: 29.¢
Regler: 559

Spinner: 10
Vortex-Generatoren: 4 g

4 Servos Hitec HS-5085MG: 84 g

der Querruder erforderlich, méchte man die
KMX am Rollen hindern. Dank der tGppigen
Motorisierung ist in kritischen Situationen
die Flucht nach oben jederzeit moglich.
Uberraschenderweise fliegt sich die Katana
mit den groen Ruderausschldgen kein biss-
chen giftig. Aus diesem Grunde bewege ich
die Katana fast ausschlief3lich mit den groBen
Ruderausschlagen. Fir ein feinflhliges Steu-
erverhalten um die Nulllagen herum sorgen
entsprechend hohe Expo-Werte.

DATENBLATT MOTORFLUG

Mein Fazit

Es ist schon erstaunlich, dass es Precision
Aerobatics wieder geschafft hat, Gutes noch-
mals zu verbessern. Die Katana MX beinhaltet
alle guten Gene der Extra MX und setzt im
Punkto Flugeigenschaften noch einen oben
drauf. Schon bei der Extra MX gab es keinen
Anlass zur Kritik, die Flugperformance der
Katana empfinde ich als nahezu perfekt. Vor
dem Test hatte ich es nicht fiir méglich gehal-
ten, dass der Unterschied im Flacheninhalt
und das widerstandarmere Flachenprofil das
Flugverhalten so maRgeblich positiv beein-
flussen kann. Das Geschwindigkeits- und
damit das Einsatzspektrum vergrofert sich
gegenUber der Extra MX spiirbar. Die Katana
ist gleichermafBen gut fir dynamischen und
3D-Kunstflug geeignet. Natirlich kommt die
Katana nicht an Spezialisten der jeweiligen
Disziplin heran, aber das will sie auch nicht.
Ihre Zielgruppe sind engagierte Hobbypilo-
ten, die Spal3 an beiden Kunstflugdisziplinen
haben und daflr ein optisch ansprechendes
Modell suchen. Bei den Komponenten fiir
das Modell lohnt es nicht, Experimente zu
machen - das empfohlene Zubehor passt
perfekt zum Modell. Insbesondere der An-
triebsstrang tragt maBgeblich zum Uberra-
genden Gesamteindruck bei.

2 Modellname Katana MXARF
Verwendungszweck KunstﬂugBD Kunstﬂug
Hersteller / Vertrieb: Precision Aerobatics /

~ Braeckman Model!bau V

& Preis: 279,50 Euro

Modelltyp ARF-Modellin Flber Fusion-Bauweise

Lleferumfang Hauptbaugruppen,GFK “Motorhaube

 Kleinteile ,

Bau-u. Betnebsanleltung deutsch 97SW Fotos

undSkxzzenaufZOSe}tenSOWIeAngabenzumSchwerpunkt
 und den Ruderausschligen

Aufbau:

Rumpf: Hybrldbauwelseaus Holzund Kohlefaserverstar—

kungen mehrfarb|g bespannt _

Tragﬂache zweltemg,Holzbauwefse mehrfarblgbespannt
7 Leitwerk: fest Holzbauwe;se mehrfarblg bespannt

~ Motorhaube: GFK, mehrfarbig lackiert

Holzrahmen mit Magnetverschluss

CFK Brettchen ,

§§ Technische Daten°

. Spannweite: 1.448 mm

Lénge: 1431 mm

_ Spannweite HLW: 560 mm
Flachentiefe an der Wurzel 420 mm
F[achentlefe am Randbogen 230 mm

_ Tragflachenprofil Wurzel: symmetrisch

- und- Radschuhe CFK- Fahrwerk Anlenkungsmaterial und

| Propeller: Vox-Holzluftschraube 158

| Hohe: HitecHS-5085 MG
~ Kabinenhaube: abnehmbar getonteKabmenhaubeauf  Seite: Hitec H5-5085 MG
Motorelnbau Hol z—Motordom, mit Kohlefaserverstar- ;
kungen und Abstrebungen passend f fiir Thrist 50 Motor
Einbau Flugakku vorbereitet, mltKlettbandaufememf ~ Empf.Akku: BEC
 Generatoren

braeckman@braeckman.de, Internet: www.braeckman.de

Tragflicheninhalt: 47 dn’ :
Flachenbelastung: 39 g/dm’®

Tragflachenprofil Rand: symmetrisch

Profil des HLW: symmetrisch

Gewicht/ Herstellerangabe: 1.850g Abfluggewicht
Rohbaugewicht Testmodell ohne RC und Antrieb:
1025¢ ,
Fluggewicht Testmodell ohne Flugakku 1460 g
Mit 2 35 2.200 mAh und MUI Sensor: 1.850 g
Antrieb empfohlen / im Testmodell
verwendet

Motor: AuBenldufer Thrust 50

Regler: Quantum Pro 70A mit SBEC

Akku: 2 35 2.200 mAh 35C Smart-Devil

RC-Funktionen und Komponenten:
Querruder 2 Hitec HS-5085 MG ,
'Fernsteueranlage Graupnermc 22+Jet|Duplex2 AGHz
Empfanger Jeti DuplexR6 + MUI- Sensor75 A

Erforderl. Zubehor SpmnerundopttonalVortex—

Bezug; A.BraeckmanModellbau, Tel.:0241554719, E-Mail

il

Anzeige




